Til vore norske leesere:
Telerestriktioner og nedsat aksellast

Som bekendt er det i Norge meget al-
mindeligt at indfere telerestriktioner og
vaegtbegraensninger pé forskellige ty-
per af veje.

Disse restriktioner sikrer, at vejene ned-
brydes i et langsommere tempo end el-
lers, men er til stor gene for godstrans-
porten. Veegtbegraensningen betyder
nemlig, at transportmeengden pr. vogn-
tog bliver reduceret, hvilket i sidste en-
de medferer hojere forbrugspriser.

| den forbindelse sperges der ofte, om
der findes et alternativ til kravet om re-
duktion af aksellasten, senest af Trans-
portbrukernes Fellesorgan pé et semi-
nar afholdt i Gol.

Vi vil i def felgende forsege at kom-
mentere dette.

Aksellast (hjullast)

og daektryk (ringtryk)

Vejene pavirkes af sével aksellast som
deektryk. | den daglige debat omtaler
man naesten udelu?(kende aksellasten,
og teenker ikke p& daekirykket. Dette
sker pé trods af, at deskirykket pé&
svagt opbyggede veje (kommuneveje
og amtsveje (fylkesveje)) har en starre
indflydelse pa nedbrydningen af asfal-
ten end aksellasten, se figur 1 og 2.
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Figur 1.

Hvad sker der, hvis vi i stedet for at redu-
cere aksellasten reducerer deektrykket?
Umiddelbart betyder det, at man ikke
skal reducere transportmaengden, men
at lastbilerne skal forsynes med en an-
den type deek med lavere lufttryk.

Hvis man forestiller sig, at dette er mu-
ligt, viser vort beregningseksempel, at
man i stedet for at gere, som man ger i
dag, hvor man indferer telerestriktioner
pd 8 tons aksellast og fortsat tillader
0.9 MPa daekiryk, kunne have stillet
krav om en reduktion af daekirykket
til 0.5 MPa og fortsat have tilladt 10
tons aksellast.

Beregningseksempel

Vi ger opmaerksom pd, at neerveerende
beregningseksempel er meget forenk-

let, idet det kun gaelder for de naevnte
tilstande. Hvis man snsker beregninger
for de enkelte veje, skal der farst foreta-
ges en egentlig beereevnemdling.

Figur 2 viser en teenkt vejkonstruktion
bygget op af asfalt og pukk. Derudover
fremgér ogsé de materialestyrker
$E-moduler), som man kan forvente at
inde om sommeren henholdsvis i telelos-
ningsperioden (tabrudsperioden, red.).
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Figur 2.

Bemaerk, at i teleperioden er asfaltstyr-
ken haj pé grund aof kulden, hvorimod
pukklagets styrke er lav. Pukklagets
styrke \%lder, fordi dette er fyldt med
vand, som ikke kan treenge ned i den
frosne underbund.

Figur 3 viser en beregning af antal til-
ladte akselpassager om sommeren og i
telelasningsperioden med forskellige
kombinationer af aksellast og daektryk.
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Figur 3 Materialestyrkerne (E-modulerne) er vidt
forskellige i sommer- og telelesnings-

perioden.
Aksel- Dak- Tilladte Tilladte
last tryk akselpas- akselpas-
sager (ERV) sager (EKV)

tons MPa Sommer Tele
10 0,9 41.000 21.000
10 0,7 69.000 27.500
10 0,5 130.000 42.000

8 0,9 82.000 42.000

8 0,7 138.000 55.000

8 0,9 260.000 84.000

Figur4 For den i fig. 3 viste vejkonstruktion samt
E-moduler for sommer og vér (tele) fés
ovenstdende baereevnemaessige
sammenheeng.

Man vil altsé i telelesningsperioden f& samme effekt

af:

- en reduktion af aksellasten fra 10 til 8 tons og
opretholdelse af deektrykket pa 0.9 MPa.

- en opretholdelse of aksellasten pé 10 tons og
reduktion af daektrykket til 0.5 MPa.

Bemazerk, at den gzeldende lov, som til-
lader 10 tons aksellast og 0.9 MPa

daektryk i sommerperioden, ogsé tilla-
der ca. 40.000 (41.000) akselpassager.

Der tillades ogsd ca. 40.000 (42.000)
akselpassager i telelesningsperioden,
séfremt aksellasten er 8 tons (telere-

duktion) og deekirykket er 0.9 MPa.

Den samme situation kunne have
veeret opndaet ved 10 tons aksellast
og kun 0.5 MPa deekiryk.

Daektyper

Som det fremgér af beregningsek-
semplet, har kontakttrykket en stor ind-
flydelse pd isaer veje med relativt tynde
asfaltbeleegninger. Mélet mé derfor
veere, at lastbilerne anvender deek med
s& lavt et lufttryk som muligt. | Dan-
mark og Norge, som i mange andre
europzeiske lande, er det tilladte daek-

tryk i ojeblikket 0.9 MPa.

Forside:

Eksempel pd en overfladebehand-
ling (OB), der er blevet udfert oven-
pd en rimelig sund beleegning. Des-
vaerre misbruges overfladebehand-
ling meget ofte. Det har i flere og
flere kommuner betydet, at OB har
féet et dérligt omdemme. Et eksem-
pel p& misbrug er, nér en overfla-
debehandling udferes ovenpé en'i
forvejen udvasket og »rédden« as-
faltbeleegning. Man opnér her sjzel-
dent levetider p& mere end 2-3 ar.
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